




Tarde de Museo

Viaje a las calles del Buenos Aires de antaño
El Museo del Automóvil porteño exhibe vehículos excelentes en el contexto histórico en el que circu-
laban a diario

En el Museo del Automóvil de la ciudad de Buenos Aires se recrea con precisión y gusto la evolución de la 
historia del automovilismo en la Argentina. 

“El visitante encuentra una reseña del Buenos Aires de antaño mediante la gran cantidad de autos de épo-
ca que han participado en carreras famosas o fueron usados por personalidades nacionales. Están en am-
bientes donde la historia nacional se vive como una barbería de la década del 20 o un almacén de ramos 
generales”, dice el director del museo, Luis Ignacio Spadafora. 

“Los vehículos del museo son especiales. Muchos son cedidos temporalmente por sus dueños. Por eso hay 
una renovación constante de la muestra. Así tenemos el auto de Oscar A. Gálvez, una réplica del de Juan 
Manuel Fangio, el Hudson 1929 Sedan usado por Jorge Luis Borges, el Dodge Brother 1937 Convertible 
que perteneció a la embajada de Estados Unidos y que Diego Maradona usó en su matrimonio; el Ford 
1937 Double Phaeton o el Bus Leyland double decker inglés, entre otros.” 

Para 2009 el museo prepara un espacio para exponer la industria nacional automotriz de los años 50. “En 
esa época, en Córdoba, la fábrica militar de aviones hacía los Justicialista, nombre dado porque fue en la 
época militar de Perón -remarca Spadafora-. También, el utilitario Sedan Graciela o la camioneta Justicialis-
ta. En 1952 el sport se fabricaba con la tecnología usada por Chevrolet en Estados Unidos, con carrocería 
de fibra de vidrio y motor Porsche; ahora restauramos un vehículo de este tipo.” 
Finalmente: “Es una satisfacción muy grande este emprendimiento privado, porque la Argentina fue y es 
muy importante en el sector automovilístico. Queremos que los visitantes se entretengan y aprendan”. 

Fuente:  Diario La Nación - Al Volante - 19-Septiembre-2008  - http://www.lanacion.com.ar/1051316
 Museo del Automóvil  - http://www.museodelautomovil.com/  -  Irigoyen 2265, Capital Federal (Villa Real), (011) 4644-0828

Las fachadas de casas y negocios son recreadas para ambientar la colección del museo

El museo da la posibilidad de reconocer fácilmente el desarrollo de la industria automotriz porque los roda-
dos están a la mano del visitante. “La familia se divierte y superamos sus expectativas -continúa-. Mediante 
la visita guiada adaptada para todas las edades, Gisela Spadafora enseña cómo comenzó el automóvil. Con-
tamos con un auto de 1897 eléctrico o un Ford de 1903, así pueden compararlos con los de la actualidad. 
Contamos con un microcine en el que se dictan charlas de educación vial, presentamos informes detallados 
de autos especiales, divertidos dibujos animados y una sorprendente carrera de Fórmula Uno. 



Día del Inventor - 30 de Septiembre

De la birome al colectivo, los inventos argentinos en el mundo
Los inventores del país festejaron su día. El pionero fue Ladislao José Biro, el creador del bolígrafo, pero hubo 
muchos más. La propuesta es un camino que lleva desde las transfusión sanguinea hasta los colectivos. 

Tomó los elementos y empezó a ensayar las mezclas, después de todo era bioquímico y lo hacía cada día en 
el laboratorio: probar y probar. Después de unos minutos llegó a la conclusión de que la mezcla de ketchup 
y mayonesa era satisfactoria y en honor al club de golf a donde se encontraba, bautizó el invento como Salsa 
Golf. La creación del premio Nobel Luis Federico Leloir no figura en la lista de “logros” de Asociación Argentina 
de Inventores, que ayer festejó su día, en honor al nacimiento de Ladislao José Biro, el inventor de la popular 
“birome”, una creación argentina que se usa en todo el mundo desde hace más de 60 años. 

a miles de kilómetros de las naciones más poderosas, muchos argentinos se las arreglan para dejar su hue-
lla en el mundo. Hasta la relativamente reciente identificación por el ADN, las huellas digitales fueron casi 
el único método de identificación de personas, que en 1891 creó Juan Vucetich. Un cuarto de siglo des-
pués el doctor Luis Agote inventó un instrumento para la transfusión de sanguínea, logrando por primera 
vez en el mundo una transfusión con sangre almacenada. 

Los alquimistas. Por supuesto, entre la infinidad de artfactos, métodos y tecnología que llevan la patente 
argentina, es ineludible la mención al querido y a la vez denostado colectivo, un invento de Ángel Di Césare 
y Alejandro Castelvi que sirvió para aliviar el tránsito de Buenos Aires, al menos en la primera mitad del siglo 
XX. Y la lista sigue. En 1916 Raúl Pateras diseñó el primer helicóptero eficiente en la historia de la aviación 
mundial; ese mismo año, Quirino Cristiani inventó la primera tecnología para producir dibujos animados en 
la historia del cine. Más acá en el tiempo, Mario Dávila patentó en 1983 el primer semáforo para ciegos. 

Lo cierto es que a pesar de las dificultades, de la falta de incentivos y de recursos, tal vez en algún rincón 
del país se está desarrollando algún invento que revolucionará al mundo. Émulos de Remo Erdosaían. 

Fuente:  Diario El Argentino - Sociedad - 30-Septiembre-2008  - http://www.elargentino.com/nota-8476-De-la-birome-al-bondi-inventos-
argentinos-en-el-mundo.html

Biro inventó de todo, pero se lo recuerda por la “birome”. Leloir,
 el creador de la Salsa Golf. 

El colectivo, ¿orgullo nacional? 

Visionarios. Ladislao José Biro llegó de Hungría con 
su familia huyendo de la Guerra en 1940 y se nacio-
nalizó argentino. Fue artista plástico, periodista e 
investigador, pero por sobre todas las cosas inven-
tor. Biro creó el famoso y práctico “bolígrafo”, pero 
entre otras genialidades es también es el inventor 
de la caja de cambios automática para automóvi-
les, de la aplicación práctica del principio de sus-
tentación magnética para trenes -que aplicó Japón 
en sus ferrocarriles-, y también el responsable de 
un método para el enriquecimiento del Uranio. 
Pero no fue el único. Desde que Fray Luis Beltrán 
agudizó el ingenio para crear casi sin recursos toda 
una serie de herramientas metalúrgicas para per-
trechar al Ejército de los Andes en 1813;





Convenio con la Universidad de La Plata

La Capital tendrá un colectivo ecológico
Circulará, a prueba, desde diciembre

El gobierno porteño desarrollará el primer colectivo híbrido que circulará por la Capital con el fin de redu-
cir las emisiones de gases de efecto invernadero y los altos niveles de ruido. 

El prototipo, que estará listo en diciembre, se construirá por un acuerdo suscripto por el gobierno local con 
la Universidad Nacional de La Plata, que desarrollará la tecnología, y con la empresa automotriz TAT SA, 
que fabricará el motor y los chasis. 

El vehículo será incorporado a una línea de transporte urbano para poder evaluar el funcionamiento mo-
triz. Según se informó en la Agencia de Protección Ambiental, repartición que propicia la iniciativa, se 
experimentará en las líneas que completan su recorrido enteramente en la ciudad. 

Los vehículos híbridos funcionan con energía térmica y eléctrica, es decir, están compuestos por un mo-
tor alimentado a diésel y un motor eléctrico. Durante el frenado, el motor eléctrico permite recuperar la 
energía del vehículo para almacenarla en un “banco de baterías”. De este modo, puede circular en el modo 
eléctrico, especialmente en los lugares donde hay una mayor concentración de vehículos. 

Continúa en Página 7 -->

TAT SA aporta las unidades; la universidad platense, la tecnología 
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Como Funciona:

“Es un cambio tecnológico importantísimo y se está utilizando en el mundo. Una vez que el prototipo esté 
en marcha habrá que evaluar cómo se instrumenta su fabricación en serie para abaratar costos y que las 
empresas de colectivos elijan este tipo de motores. El Estado también podría subsidiar una parte si son 
ambientalmente sustentables”, dijo Graciela Gerola, presidenta de la agencia. 

En Nueva York actualmente circulan 825 unidades híbridas y hay 1150 en construcción. En el país, una ex-
periencia similar se desarrolla en Rosario. 

“En los puntos de ascenso y descenso de pasajeros las baterías eléctricas también se recargan. El prototipo 
contará con un sistema de monitoreo de emisiones, consumo y rendimiento de la unidad para evaluar el 
real beneficio de este tipo de vehículos y la reducción del impacto ambiental”, explicó José Manuel García, 
presidente de TAT SA. 

Según los fabricantes, el vehículo híbrido produce un 75 por ciento menos de material particulado, un 55 
% menos de dióxido de carbono, y entre un 30 a 40 % menos de otros gases de efecto invernadero.  

Fuente:  Diario Clarín - La Ciudad  - 16-Julio-2008 - http://www.clarin.com/diario/2008/07/16/laciudad/h-01716046.htm
 Diario La Nación - La Ciudad  - 28-Octubre-2008 - http://www.lanacion.com.ar/1030603



Empezaron a circular en 1981 y tuvieron su esplendor hasta principios de los 90.

El último Diferencial
El 1ª de Octubre de 2008, el Servicio Diferencial de la Línea 146 (Rocaraza) dejó de circular. En la ciudad 
de Buenos Aires, era el único servicio de este tipo que quedaba. Gracias a la colaboración del “Busólogo” 
Diego Riselli, les presentamos el “Diario del último Viaje”.

Como todas las tardes sali de mi trabajo cerca de las 15.00hs; pero hoy a la tarde tenia una mision que cum-
plir: Viajar en el servicio diferencial de la L 146 (ROCARAZA).Y no por capricho, ya que hoy martes 30-09-08 
es el ultimo dia que circula un colectivo diferencial en la Cdad de Bs As.
 
Entonces camine las 6 o 7 cuadras que hay de distancia entre la puerta de mi trabajo hasta Av. de Los Incas 
y Av. Triunvirato -terminal de la Linea B de subtes- y me dispuse a iniciar el viaje hasta el Correo Central 
(estacion LN Alem). Justo donde sale el “146”.
 
Un leve retraso en la partida del subte (los altoparlantes anunciaban que “la linea B esta interrumipda”), 
luego de 20 o 25 minutos de demora al fin partio y tras otros 25 minutos de viaje llegue y al salir a la super-
ficie (camara en mano) miro hacia Av Corrientes y ahi viene el interno 2609, si el colectivo diferencial que 
hoy le dice adiós a Bs As. Fue mi primer foto de las mas de 50 que al final de la tarde pude tomar.
 

Continúa en Página 9 -->

EL ÚLTIMO. Carrozado por El Detalle en su modelo OA 101 (3º Generación),  
ex interno 115 (Actual 2615), descansa antes de su último viaje como Diferencial.
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Estuve “foteando” un rato por LN Alem, otro rato por la Plaza de Mayo, otra vuelta por Alem y una mini esca-
pada hacia Puerto Madero hasta que se hizo la hora indicada.
 
17.45 hs aproximadamente me dirijo a la casilla del control de la L 146 y saco mi boleto ($4). Me acerco al 
poste que indica la parada y él no estaba. Ya habia una media docena de pasajeros esperando.
 
Tras 10 minutos llega, es el interno 2615 un OA 101 3ra G, estaciona. Su chofer se dirige a la cabina del control 
y vuelve, y nos “invita” a subir.
 
A las 18.00 hs parte con 13 pasajeros (para el 2615 es el ultimo viaje; ya no vuelve a salir me asegura su con-
ductor).
 
La sucesión de ascenso de pasajeros se dio de la siguiente manera:
4 pax en Pza de Mayo, 6 en Diagonal Norte al 500, 11 mas en Diagonal Norte al 800 y 3 mas en Sarmiento al 
1100. Totalizando 37 pasajeros; informan desde atras que solo queda un lugar disponible, que se ocupa en la 
parada de Sarmiento al 1400 (esquina Parana).

Continúa en Página 10 -->

LOS NUEVOS. Un Metalpar Tronador Agrale (2da Generación - ventanillas rectas y mas grandes), Interno 2531
Con vehiculos como este completaron los internos faltantes: 2514, 2515, 2556, 2557, 2558, 2559 y 2560. 

Se encuentran circulando desde que dejaron de hacerlo los diferenciales.
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Con tan solo 14 minutos de viaje el chofer debio colocar el cartel “completo” (de doble cara, del otro lado dice “dife-
rencial”). Todavia no habiamos llegado a la primer seccion segun el cuadro tarifario. La misma esta en Av Callao y Av 
Corrientes (Sarmiento para la vuelta).
 
Entonces cruzamos Callao a las 18:19 hs, el viaje siguio su curso. Llegamos a la segunda seccion (Diaz Velez y Medrano 
- Potosi y Medrano para mi viaje) a las 18:29 hs. Todavia no ha descendido ningun pasajero del vehiculo.
 
Justamente los 2 primeros en dejar la unidad (tras 40 minutos de viaje) lo hacen en la Av Angel Gallardo al 900 (a 1 
cuadra del Cid Campeador) y vuelve el cartel “diferencial” anunciando que ya hay lugar disponible.
 
Y en la Av San Mrtin y JB Justo (cambio de seccion, 18.45 hs) baja uno y sube otro, el recorrido sigue y siguen los des-
censos: 3 mas bajan en Av San Martin al 2300, otro en San Martin y Nogoya y otro en San Martin al 4800.
 
Ya en el ultimo tramo de mi viaje, cruzamos otra seccion (Av San Martin y Av Nazca a las 18.54 hs) y otro empate: baja 
uno y sube otro en Av San Martin y Av Beiro. A todo esto Yo ya estaba preparandome para desdender (y lo hice a laas 
18.57 hs en Cuenca y Av Beiro).
 
Saludo al chofer y bajo. Se pone verde el semaforo y el “146” dobla en Av Beiro y se va alejando de mi vista, va rumbo 
hacia Ciudadela Norte buscando su terminal y a esperar nuevo destino.

Continúa en Página 11 -->

CARTEL “D”. Se extrañará el famoso cartel con la letra “D” en los colectivos porteños.
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Las Perlitas del último Viaje
 
- Muchos pasajeros lamenten el final del servicio diferencial y se lo hacen saber al chofer (todos de muy 
buena manera)
 - Un pasajero al bajar le pregunta ¿con que van a reemplazar a los diferenciales?. “Con Agrales, son buenas 
maquinas”. Afirma el chofer del 2615 que a partir de mañana (1-10) pasa a manejar un vehiculo del servicio 
comun.
 - Respondiendo otro interrogante de otro pasajero dice que “ahora la linea va a tener 60 coches”.
 - 3 distraidos pasajeros a lo largo del recorrido subieron pidiendo “de 90” ($0.90, valor del boleto minimo 
del servicio comun).
 - Casi todos los pasajeros pagaron su boleto con monedas, excepto los que subimos en el Correo Central 
y algun otro en el recorrido.
 - En la Av Diaz Velez y Campichuelo (Parque Centeneario) un muchacho joven toma una foto al vehiculo 
que circula por ultima vez.
 - La esquina de Av Pueyrredon y Sarmiento la doblo con el semafor en ROJO.
 

- Y sobre el tiempo de viaje agrego lo siguiente:
- Partimos junto al interno 2505 (Agrale Metalpar), unos cuantos minutos antes lo habian hecho los OA 105 
2456 y 2542.

-Al 2505 le dimos alcance y superamos en Potosi al 4100 y a los OA 105 alcanzamos y superamos en Av San 
Martin y Beiro.
 
- Realmente al fin del recorrido se ahorran entre 15 o 20 minutos de viaje, y como dijo Alejandro S: hay muy 
poca rotacion de pasajeros.

Agradecemos a Diego Riselli, integrante del Grupo “AmigosdelOmnibus” de Yahoo Groups, por autorizar-
nos a publicar este artículo de su autoría. Muchas Gracias.

Fuente:  Diego Javier Riselli  - E-Mail: diegojr2004@hotmail.com
 Fotografías: Diego Javier Riselli
 

LOS BOLETOS. Indican la fecha del último Viaje. Los mismos pasarán a ser los más buscados por coleccionistas y busólogos.



Vías para transporte público

Demora 26% menos viajar en colectivo por carriles exclusivos
El gobierno estudia mantener la medida

El Ministerio de Desarrollo Urbano porteño ya analiza convertir en permanentes los carriles exclusivos 
para colectivos y taxis, que funcionan de manera experimental desde hace tres semanas en tramos de las 
avenidas Córdoba, Entre Ríos y Callao. 

El dato que alienta a mantener y profundizar el sistema de vías preferenciales para el transporte público es 
la reducción registrada en los tiempos de viaje en colectivo, que -según el ministro Daniel Chaín- alcanzó 
en promedio el 26 por ciento. 
Según el detalle oficial, desde el 29 de septiembre hasta el 17 de este mes, recorrer por los carriles exclusi-
vos los 2,3 km tendidos en el eje Entre Ríos-Callao, entre San Juan y Marcelo T. de Alvear, tomó a los colec-
tivos el 25,38% menos de tiempo que antes de la instrumentación de las vías para transporte público. 

En tanto, la disminución fue del 26,70% para los traslados por los carriles habilitados a lo largo de los 3,5 
km de la avenida Córdoba que van desde Reconquista hasta Medrano. 
La medición se realiza con tecnologías de posicionamiento global (GPS) instaladas en cinco unidades testigo. 

“Por las modelaciones que habíamos hecho, creíamos que la reducción variaría entre el 15 y el 18%”, ex-
plicó el subsecretario de Tránsito, Guillermo Krantzer. “Por eso, con el 26% estamos más que satisfechos. 
El sistema demostró ser muy exitoso. Si esto se mantiene, pensamos transformarlo en una modalidad 
permanente”, agregó Chaín. 

Como se recordará, el gobierno porteño decidió reimpulsar los carriles exclusivos para favorecer la fluidez 
del transporte público, con el objetivo último de que los usuarios se vuelquen a los colectivos y no ingre-
sen en el centro con sus autos. Funcionan en los trayectos mencionados los días hábiles, de 8 a 20. Hasta las 
17, pueden transitar por ellos colectivos, taxis ocupados y vacíos; entre las 17 y las 20, no pueden acceder 
los taxis vacíos. 

El ahorro 
Los resultados de la medición de tiempos de viaje permiten deducir que, sobre la avenida Córdoba, el 
horario en el que más minutos ahorran los colectivos es entre las 18 y las 20, justamente cuando no hay 
taxis vacíos que obstaculicen los carriles. La primera semana, en ese horario, la duración de los recorridos 
entre el Bajo y Medrano se acortó 6 min 58 s; la segunda, 7 min 42 s, y la tercera, 8 min 48 s. Es el máximo 
de ahorro detectado. 

El fenómeno no se registró, en cambio, en el eje Entre Ríos-Callao. 
Tanto Daniel Millaci, presidente de la Cámara Empresaria de Autotransporte de Pasajeros, como José Iba-
rra, del Sindicato de Conductores de Taxi, confirmaron que emplean menos tiempo de viaje en esos corre-
dores. 

Como próximo paso, el gobierno revitalizará los carriles exclusivos que nadie respeta en Las Heras, entre 
Coronel Díaz y Callao, y en Diagonal Norte, entre Rivadavia y Sarmiento. 

Continúa en Página 13 -->
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Continúa en Página 14 -->

El Plano con la ubicación de los Carriles y la Palabra BUS pintada.



--> Viene de Página 13

A continuación les presentamios algunas imágenes relacionadas a los Carriles Exclusivos

Continúa en Página 15 -->

COLAPSO. Más de 500 colectivos bloquearon el centro de la Ciudad durante dos horas.

Los carteles con frases en los colectivos formaron parte de la protesta
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Fuente:  Diario La Nación - Información General - 21-Octubre-2008  - http://www.lanacion.com.ar/1061612
 Diario Clarin - La Ciudad - 10-Septiembre-2008 - http://www.clarin.com/diario/2008/09/10/um/m-01756624.htm
 Fotografía del Cartel de Protesta - http://www.criticadigital.com.ar/fotos/carriles_liviana_2_1.jpg

Los autos particulares podrán circular por los carrles después de las 20 hs.



Francia y sus colectivos

Microbuses Tecnológicos con aire Francés
La tecnología Stop-Start de Valeo equipa un microbús de la compañía de transporte público parisina 
RATP en la zona de “Bièvre-Montsouris”: Cuando el autobús se detiene, lo mismo hace el motor.

El RATP está utilizando un Gruau Microbus equipado con el sistema Stop-Start de Valeo en el servicio local 
“Bièvre-Montsouris”. El sistema permite que el motor se cambie a modo de espera cuando el autobús se de-
tiene, ahorrando en consumo de combustible y reduciendo los niveles de ruido. 

Este experimento, el resultado de una asociación de investigación entre el RATP, Valeo y el fabricante Gruau, 
fue seleccionado y aprobado por ANR (la agencia nacional francesa de investigación) y PREDIT (el programa 
francés de investigación en transporte) en 2006, con la asistencia financiera de ADEME como parte del pro-
grama nacional de “vehículos limpios y económicos”. 

 

Continúa en Página 15 -->

Francia

Los Microbuses Gruau se fabrican en tres versiones:
Térmica, Híbrida y Eléctrica. La versión más vendida es la Híbrida.
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El microbús está equipado con el arranque y alternador Stop-Start que ha sido integrado en vehículos de 
volumen desde 2005; el microbús, sin embargo, tiene una función adicional, el sistema de frenado regene-
rativo. El arranque-alternador StARS se basa en la capacidad del sistema para detener y arrancar el motor 
de forma silenciosa e instantánea. En zonas de concentración, donde es muy frecuente hacer paradas, el 
sistema Stop-Start podría generar ahorros de combustible de hasta el 20%. 

Las ventajas son muchas: tan pronto como el autobús se detiene, el motor se apaga, eliminando las emi-
siones de ruido y contaminación, así como el consumo de combustible. Cortar el motor diesel también 
proporciona una significativa mejora en la comodidad para los pasajeros y el conductor, que no sienten las 
vibraciones en los asientos o en el suelo. 

Para más ahorros en el combustible, Valeo ha incorporado un sistema de frenado que recupera la energía 
(frenado regenerativo). El arranque-alternador convierte parte de la energía cinética del vehículo en elec-
tricidad al frenar y reducir la marcha. La electricidad se almacena en supercondensadores y puede utilizar-
se para dar potencia a la red eléctrica del vehículo sin utilizar la batería.
 

Gracias a este ensayo, RATP, Valeo y Gruau esperan demostrar la importancia técnica, económica y medio-
ambiental del concepto de Stop-Start y el sistema de frenado regenerativo en el campo del transporte 
público en el exterior. 

Continúa en Página 18 -->

El diseño moderno contrasta con la arquitectura de la ciudad.
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Valeo es un grupo industrial independiente totalmente centrado en el diseño, producción y venta de compo-
nentes, sistemas integrados y módulos para coches y camiones. Es uno de los proveedores de automoción líde-
res en el mundo. El Grupo tiene 131 plantas de producción, 68 centros I+D, 9 centros de distribución y emplea 
a 71.100 personas en 29 países del mundo. 

Los logos de la Carrocería y del modelo de Bus

Esperamos que les haya gustado la investigación y en el proximo número seguiremos “Viajando por el Mundo”
en busca de nuestro hobbie, los colectivos...

Fuente:  Web Trans’Bus -  http://www.transbus.org/
 Carrocería Gruau - http://www.gruau.com/ - http://www.lemicrobusgruau.com/
 Diario El Economista - http://www.eleconomista.es/mercados-cotizaciones/noticias/216527/05/07/COMUNICADO-La-tecnologia-      
Stop-Start-de-Valeo-equipa-un-microbus-de-la-compania-de-transporte-publico-parisina-RATP.html

Los Minibuses Gruau poseen 22 asientos.






