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Se abre paso a un ajuste de tarifas en colectivos

El alza seria de 15% en el distrito federal y suburbanas.

La mayor parte de los usuarios pagaran 90 centavos. En las empresas afirman que el retoque tarifario com-
pensa la vigencia del IVA que se aplica a ese medio desde el 2004.

La secretaria de Transporte dara a conocer las nuevas tarifas por autorizarse para las 148 lineas de transpor-
te automotor de pasajeros de la region metropolitana por medio de la inusual mecanica de su publicacién
en Boletin Oficial.Ese mecanismo con el cual se busca atenuar el impacto publico de la medida por dispo-
nerse, podria, como efecto no querido, ocasionar una gran confusion tanto entre el publico usuario como
en las propias empresas del sector.

Tras seis afos sin autorizarse reajuste tarifario alguno, porque la ultima modi-
ficacién se remonta al 3 de diciembre de 2000, las autoridades siguen todavia
sin resolver la metodologia por adoptar para morigerar su incidencia sobre la _
evolucién del indice del costo de vida. Con 9.800 vehiculos que deben ade- ™S
cuar sus lectoras de monedas a los nuevos cuadros tarifarios el ajuste se plan- |4
ted sobre la base de dos diferentes variables que estan aun bajo analisis.

Una opcion estriba en mantener sin variantes las secciones del distrito fe-
deral, que hoy permiten viajar hasta 3 kildmetros y la segunda a distancias |
mayores a los 3 kildmetros, las que pasarian a pagarse 85y 90 centavos en
lugar de los 75 y 80 del presente. Como esas dos secciones se incluyen en
la ponderacion del indice del costo de vida las autoridades analizan para el ®
distrito federal y las lineas suburbanas del Grupo Il la creacion de una tercera ©
seccioén, lo que implicaria el acortamiento de los itinerarios franqueados por
el pago de boletos que cuestan 75 y 80 centavos. En caso de mantenerse
las secciones sin cambios en lo que hace a la distancia de los viajes el alza
promediaria una suba de 12%, pero si fueran tres las secciones del distrito f
federal y las suburbanas del Grupo | el encarecimiento llegaria a 15%.

En medios empresariales se opind que los aumentos por otorgarse apenas compensarian la aplicacién del
IVA (10.5%) que comenzé a tributar el transporte desde el 2004. Como consecuencia del congelamiento
que estuvo vigente en el autotransporte publico el promedio de antigliedad del parque de vehiculos llegé
a 9,4 afnos situacion que afectd esencialmente a los pasajeros discapacitados porque las empresas se vie-
ron impedidas de incorporar un mayor numero de unidades de piso bajo o semibajo.

Aunque los ajustes tarifarios tienen un inevitable costado politico lo cierto es que la calidad de las presta-
ciones de los medios automotor y ferroviario se deterioraron en forma evidente mientras que por efecto
de la reactivaciéon el numero de usuarios, tanto de uno como de otro medio de transporte, ha repuntado
casi 20% en cuatro afos respecto de los minimos traficos registrados en ocasion del estallido de la emer-
gencia economica.

Fuente: Diaro Infobae - http://www.infobae.com.ar/
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Cometrans le vendera micros a Rio de Janeiro

Serian dGmnibus de piso bajo que fabrica su controlada TATSA.
También podria exportar los nuevos vagones de doble piso

El grupo que también controla la concesién de Trenes de Buenos Aires recibio la visita del gobernador de ese estado brasi-
lefio, quien planted la posibilidad de firmar un acuerdo.

El gobernador electo de Rio de Janeiro, Sergio Cabral, visito las instalaciones de la planta industrial de Emprendimientos Ferro-
viarios S.A (EMFER S.A) y de la terminal automotriz Tecnologia Avanzada en Transporte (TATSA) ubicadas en el partido bonae-
rense de San Martin, donde se interiorizé sobre el sistema de cnstruccion y de chasis y carroceria de los 6mnibus de piso bajo
que se fabrican alli. "

La comitiva carioca estuvo integrada por el vicegobernador elec-
to de Rio de Janeiro, Luis Fernando De Souza y el jefe de Gabinete
de Ministros de ese estado brasilefo, Wilson Carlos Da Silva.

Durante su recorrida por las instalaciones de TATSA -donde se fa-
brica el chasis y la carroceria de los dmnibus de piso bajo mode-
los Puma D10.5 y D12-, Cabral manifesto su interés en mejorar el
autotransporte publico de pasajeros de Rio de Janeiro.

COMPLEMENTO Sergi A en San Martin

Con este objetivo, el mandatario carioca buscara la incorporacion de nuevas unidades de piso bajo como las que se utilizan en
Buenos Aires, a través de acuerdos que impulsen las inversiones en materia de transporte en Brasil.

Asimismo, se interesé por la puesta en servicio de los trenes de doble piso que fabric6 EMFER S.A para el ramal Once-Moreno
de la linea Sarmiento que opera TBA.

EMFER S.A es la principal empresa Argentina que provee de productos y servicios de calidad al mercado de la industria metal-
mecanica, orientados principalmente al transporte ferroviario.

EMFER S.A y TATSA pertenecen al grupo Cometrans S.A (Consorcio Metropolitano de Transporte S.A) que es el principal accionis-
ta de Trenes de Buenos Aires (TBA) y tiene participacion en la concesion de los servicios del metro de Rio de Janeiro.

En la Argentina, actualmente, Cometrans transporta cada afo alrededor de 210 millones de personas por transporte automotor,
154 millones de personas por tren, 180 millones por subte y emplea mas de 9.000 personas.

En el caso de TATSA, es una sociedad formada por pequenas y medianas empresas de autotransporte de pasajeros como 4 de
Septiembre S.A, Expreso San Isidro S.A, Empresa San Vicente S.A, Expreso Estebn Echeverria S.A, Grupo Plaza S.A, Sur-Nor S.A,
Turismo La Plata S.A y Vuelta de Rocha S.A.

TATSA es la responsable del “Midibus Urbano” Puma D9.4, un 6mnibus de piso superbajo con capacidad para 57 pasajeros (24

sentados y 33 parados), que fue elaborado durante dos afos por técnicos e ingenieros de la compaiia. Cuenta con motor diesel
de tipo ecoldgico y una comoda rampa para personas con movilidad reducida y espacio interior para silla de ruedas.

Fuente: Diario Infobae - http://www.infobae.com.ar
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I Linea: 80
Interno: 58

Carroceria / Modelo: Marcopolo Torino GV OH 1621 L

Foto Tomada Por: Foto Propia - 29-10-06
Lugar: Viila Devoto I

Este coche pertenece a la linea 80, Transporte Nueva Chicago, que realiza su extenso viaje
cruzando toda la Capital, desde Barrancas de Belgrano hasta el Autédromo. El viaje dura
aproximadamente una hora y media. Esta empresa posee en su mayoria coches Ottaviano
OHL 1320 y en este ultimo tiempo comenzo a renovarlos por Marcopolo Torino GV y
Metalpar Tronador 1315 L SB. Es raro ver publicidades en sus coches, muy pocos poseen.

Espero que les guste!

Aclaracién: La foto no necesariamente corresponde al mes de la publicacién.
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El Disefiador Carlos Pereyra presentara un concept de 6mnibus

Diseno argentino en el Auto Show de Detroit

Un proyecto automotriz disefiado en Argentina, sera exhibido en el NAIAS (North American International Auto
Show?2005), a celebrarse entre el 9y 24 de Enero de 2005 en Detroit, Michigan en los Estados Unidos.

El vehiculo proyectado por el Disefiador Industrial Carlos Alfredo Pereyra es un d&mnibus concepto que retine una serie de carac-
teristicas innovativas en su imagen, construccién y performances. El producto ha sido seleccionado para integrar la muestra de-
nominada Michelin Challenge Design 2005 por la cual la empresa internacional fabricante de neumaticos promueve iniciativas
en el disefo automotriz. Un prestigioso jurado integrado por importantes personalidades de la industria automotriz mundial
eligié los proyectos a exhibir en el NAIAS entre 250 participantes de 50 paises, entre los que se hallaba BUSPHERE el proyecto
de “Freddy” Pereyra.

Recientemente fué presentada la maqueta del mismo y serd exhibida en el Salén Internacional del Automévil. Una vez conclui-
do el evento, pasard al Hall of the Fame de Detroit, Michigan.

Descripcion del proyecto seleccionado para el Auto Show de Detroit

Tradicionalmente los buses, especialmente los de larga distancia, son grandes volumenes de forma prismatica, los cuales inclu-
yen, encerrados en esa gran caja de acero, plastico y vidrio, tanto las cabinas de pasajeros, como las bodegas y los componentes
mecanicos. En este esquema, poco es lo que se puede hacer para intervenir sobre el vehiculo aerodindmicamente con el fin de
reducir el consumo de combustible; o bien estéticamente, salvo el tratamiento con el disefio gréfico corporativo.

La idea central de BUSPHERE es procurar una reduccion en la superficie frontal expuesta a la oposicién del aire y replantear la
morfologia general. Para esto se ha realizado un estrechamiento en la vista frontal del mnibus, como si de una reduccién de
cintura se tratase, y con ello mejorar el coeficiente de forma de la carroceria; para luego bajar el Cx (coeficiente aerodindmico)
A su vez, en esta entalladura se ha colocado una pantalla plana de video que recorre toda la longitud del bus, la cual entrega
informacion y publicidad animadas cuando la unidad esta estacionada en déarsena; para luego en transito, convertirse en un
sistema de sefnalizacion de advertencias movil.

Continua en Pagina 7 -->
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Al poseer una nueva generatriz, el disefio puede enriquecerse estilisticamente dando un salto de calidad, pues afloran nue-
vas lineas de cardcter.El esquema corresponde al tipo “piso y medio”y mantiene una cabina superior para pasajeros, aislada
de la del conductor, quien opera la unidad desde un cockpit centralizado y protegido.

Este ano, el tema del certamen internacional Michelin Challenge Design, trata sobre la resolucién del disefio vehicular,
utilizando las reglas y principios del disefio alemén. Han participado 250 proyectos de 50 paises y han sido seleccionados
por un prestigioso jurado ciertos proyectos que seran expuestos en Enero de 2005 en el Auto Show de Detroit. El autor de
BUSPHERE es Carlos Alfredo Pereyra Diseflador Industrial, Profesor de Ergonomia en las universidades de Buenos Aires 'y La
Plata,ademds de experto en medios de comunicacion audiovisual y especialista en el estudio de medios de transporte.

El modelo a escala

Tras meses de trabajo se presento la maqueta del Proyecto y aqui les presentamos fotografias de la misma.

Fuente: Web Buses Rosarinos - http://www.busesrosarinos.com.ar/seguridad/CAP/CAP.htm
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Analiza la viabilidad para abrir la planta de Rio Cuarto

Marcopolo ajusta los detalles para su reapertura

La marca de carrocerias volveria a proveer a las automotrices.

La industria automotriz local cuenta con un registro y varios ejemplos de empresas que bajaron su cortina producto de la crisis
y decidieron retomar. Algunos festejaron la reanudacién de sus actividades, otros esperan hacerlo en breve, y estan los que
esperan.

Pauny (Ex Zanello) retorné de la mano de sus trabajadores, mientras que os Zanello lo hicieron con un proyecto propio. Scania
y Fiat contintan esperando el contexto indicado para volver a producir, y Marcopolo en escasas semanas -viaje mediante de los
maximos directivos brasilefios- anunciaria su vuelta a Rio Cuarto, Cérdoba.

La carrocera Marcopolo -de origen Brasilefio- se instalé en la Provincia de Cérdoba hacia fines de la décadas del “90. Pero la crisis
desatada en diciembre de 2001 motivo la suspension y luego el despido de la gente, cerrandolas persianas en marzo de 2002.

La marca de carrocerias volveria a producir en el pais.

Hoy sélo unos escasos empleados administrativos y de limpieza ocupan el edificio dormido que se asienta en 10 hectareas de
terreno, y la produccién se centré integramente en Brasil.

Una fotografia que podria cambiar en breve. En varias oportunidades se hablé sobre el retorno de la empresa al pais. Ahora las
gestiones parecen estar mas cerca del objetivo. Se estima que en pocas semanas mas, directivos de Brasil viajarian al pais para
anunciar los planes. Para ello ya estarian avanzando en los detalles de la comunicacién. No obstante, fuentes industriales de
Cérdoba optaron por ser cautas sobre la noticia.

El intendente de Rio Cuarto, Benigno Rins, mantuvo reuniones con los directivos de la empresa de Buenos Aires y Brasil para
negociar la reapertura de la planta industrial. No es la primera vez que desde el gobierno y algunas empresas locales (como Fiat)

se buscé impulsar la vuelta.

“Marcopolo tiene la disposiciéon de retomar su proyecto de volver a producir en Cérdoba y lo piensa concretar’, confirmaron
fuentes del sector

Por Alicia Ryzewski

Fuente: Diario Infobae - http://www.infobae.com.ar/



E-MAGAZITE Nota Internacional ‘ D

Miércoles 6 de Diciembre de 2006
i}

Rep.Dominicana

Transporte de Barcelona doné a OMSA 25 Autobuses.

Rep. Dominicana: Donacién de 25 autobuses

La Oficina Metropolitana de Servicios de Autobuses (OMSA) recibio la donacién de 25 autobuses de parte de la empresa Trans-
porte de Barcelona, Espafa, y con lo cual segun el director de esa entidad, Ignacio Ditrén, se alivian los problemas de la institu-
cion...

Las unidades son marca Mercedes Benz Pegaso, con aire acondicionado.
13 autobuses estan articulados con capacidad para 180 pasajeros cada uno y 12, de un solo cuerpo, para 90 pasajeros...
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Nueva flotilla

OFICINA METROPOLITANA
DE SERVICIOS DE AUTOBUSES
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Todas las unidades donadas poseen Aire Acondicionado
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BREVE RESENA

Instituciones como la Oficina Nacional de Transporte Terrestre (creada en el afio 1979) y la Oficina Técnica de Transporte Terres-
tre (creada en el aflo 1987), funcionaban como entes operativos y normativos de los diferentes modos del transporte publico de
pasajeros a nivel nacional y del Distrito Nacional. La operacion de las rutas de los vehiculos estaba a cargo de la Oficina Nacional
de Transporte Terrestre (ONATRATE); mas debido al deterioro que se habia acentuado en la calidad del servicio del transporte
de pasajeros en el Distrito Nacional, asi como las condiciones fisicas de los vehiculos, entre otros factores, se produjo el colapso
de la ONATRATE. Se realizaron estudios para establecer las recomendaciones técnicas y econdmicas para solucionar definitiva-
mente el problema del transporte.

Luego de evaluar y ponderar los diferentes proyectos, el Gobierno Dominicano decide hacer frente al caos de este servicio y,
para tal fin, tomo la resolucién de establecer una institucion normativa del transporte en el area metropolitana de la ciudad de
Santo Domingo, creando la Oficina Metropolitana de Servicios de Autobuses (OMSA), como una dependencia de la Presidencia
de la Republica, mediante el Decreto NUm. 448- 97, del afo 1997.

Esta oficina fue creada con el propdsito de dar el servicio de preparacién, mantenimiento, reparacién y despacho de la flota de
autobuses de transporte publico de la ciudad de Santo Domingo, utilizando el patrimonio y el personal de la anterior Oficina
Nacional de Transporte Terrestre, suprimida mediante el Decreto de creacién de la OMSA.

Fuente: Blogspot Bus Latina - http://buslatina.blogspot.com/
Web Oficial - Oficina Metropolitana de Servicios de Autobuses - http://www.omsa.gov.do/
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