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Nacionales

Habra dos empresas de colectivos en Neuquén

Piden prorrogar medio afo la actual concesiéon. Habra 11 ramales y hasta un servicio diferencial.

La intendencia present6 ayer ante el Concejo Deliberante el nuevo sistema de colectivos que funcionara
en la ciudad durante la proxima década. Si bien el pliego esta listo para iniciar la licitacion, desde el Ejecuti-
vo se advirtio que se solicitara una nueva prorroga por 6 meses de la concesion a Indalo para poder realizar
todas las modificaciones y agregados que los ediles consideren necesarios.

Los nuevos recorridos se estructuraron sobre el informe preliminar elaborado por la Universidad Nacional
de Coérdoba y contemplan el funcionamiento de diez ramales lineales y uno anular que unira todos los
extremos de la ciudad. En detalle cinco ramales unirdn el noroeste neuquino con el centro, dos conectaran
el este y el oeste, uno ira del sudoeste al este y dos vincularan el norte y el sur.

“Esta proyectado que sean dos empresas las que brinden el servicio, que se repartiran los ramales de tal
forma de tener una cantidad similar de pasajeros”, explicé el subsecretario de Servicios Concesionados,
Fernando Palladino. El funcionario detallé que “en total se prevén 120 coches, recorridos breves en hora-
rios puntuales y la posibilidad de incluir servicios diferenciales”.

Palladino destacé que “sin desatender ninguna parte de la ciudad los servicios tendran recorridos mas cor-
tos en kildmetros, lo que permitird que haya mas frecuencias” Y sefialé que en el caso de la zona noroeste
se proyecto incrementar la cantidad de servicios en un 23% pasando de 406 a 500 por dia.

El funcionario explicéd que se atendieron los datos de las encuestas a usuarios y sefial6é entre esas modi-
ficaciones el cambio en el ramal de Nueva Esperanza, que se proyecta que circule por Casimiro Gémez
conectando el sector rural con las escuelas de Cuenca XV y el hospital Heller.

Ademas anticipd que “en dos semanas se va a probar en dos colectivos de la empresa Indalo una especie
de montacargas especialmente destinado para facilitar el acceso a personas con movilidad reducida” El
cambio, substanciado en una sentencia judicial, busca garantizar el servicio sin recurrir a las unidades de
piso bajo.

Palladino anunci6 que la semana entrante pedira al Concejo que prorrogue por 6 meses el contrato de In-
dalo -hasta fines de noviembre- dado que entre los temas a definir se encuentra la ecuaciéon econémica del
servicio ya que se estudia copiar el sistema de otras ciudades donde todos los ingresos van a un fondo co-
mun desde el cual se le abona a las dos empresas en funcién de la oferta que presentaron en la licitacion.

Fuente: Diario Rio Negro Online - Municipales - 12-Marzo-2009 - http://www.rionegro.com.ar/diario/2009/03/12/imprimir.1236825873159.php
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Sistema de Transporte

Habra lineas rapidas en Buenos Aires

Viajar en transporte publico es una forma de bajar costos o evitar el estrés.

Un proyecto similar al Bus Rapid Transit (BRT), como se conoce internacionalmente al sistema disefiado por
Jaime Lerner, comenzaria a funcionar en Buenos Aires en mayo de 2009. El gobierno portefio anuncié que
en enero préximo se iniciaran las obras para poner en funcionamiento un servicio de lineas expresas sobre la
avenida Juan B Justo, que conecta los barrios de Palermo y Liniers.

En un principio, los mismos coches de las lineas 34 y 166 comenzarian a recorrer la avenida en carriles exclu-
sivos, lo que, segun célculos del gobierno, reduciria a la mitad el tiempo del recorrido que realizan a diario
los 70 mil pasajeros que usan estas lineas. La idea seria, posteriormente, incluir colectivos articulados con
capacidad para 240 pasajeros cada uno y extender el sistema hacia otras avenidas.
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Un omnibus de Bogota. (Transmilenio)

Ejemplos latinoamericanos

EI BRT ya funciona por lo menos en tres ciudades latinoamericanas. La ciudad en que mas éxito tuvo este sis-
tema es Bogota, donde el BRT se conoce como Transmilenio. Alli, las lineas expresas comenzaron a funcionar
en 2000 y ya transportan casi dos millones de pasajeros. Actualmente, se estan planteando ampliar la red,
gue comienza a ser insuficiente.

En Santiago, Chile, el Transantiago, como se denomina alli al BRT, comenzé a operar en 2005. Sin embargo,
al poco tiempo de su inauguracion se pusieron en evidencia errores en el disefio que causaron numerosos
problemas y afectaron considerablemente la imagen de la presidenta, Michelle Bachelet.

En 2005, Ciudad de México puso en funcionamiento este sistema, con el nombre de Metrobus, aunque sélo
en una de sus grandes vias, la Avenida de los Insurgentes, por donde circula buena parte del transito local.

Fuente: Diario La Nacién - Informacion General - 26-Octubre-2008 - http://www.lanacion.com.ar/1063453
Fotografia: http://www.radiosantafe.com/wp-content/uploads/2007/09/transmilenio.jpe
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Foto del Mes

Linea: 129 (Plaza)

Interno: 762

Carroceria / Modelo: Busscar - Volvo Inter Buss
Foto Tomada Por: Colectibondi - 27-09-08
Lugar: Av. 9 de Julio

Este coche pertenece a la linea 129 - Plaza, que ademas de sus tantas lineas urbanas posee este
; servicio Interurbano y otro de larga distancia. El recorrido que realiza la 129 es desde Constitucion
- Once - Retiro - hacia La Plata, pasando por puntos intermedios.

Sus unidades son todas casi 0 km pero ninguna se encuentra adornada. Generalmente los micros
de media y larga distancia no son "armados". Igualmente como es sabido por los "Busologos”,
Plaza, al igual que Dota, no adornan sus unidades.

Aclaracion: La foto no necesariamente coerresponde al mes de la publicacion.
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Anuncio de la presidenta Cristina Kirchner

El Gobierno promete que en 90 dias habra boleto electrénico

Se llama SUBE y servira para todos los colectivos, trenes y subtes del area metropolitana. Y consistira en una
tarjeta que se cargara con dinero que se ira descontando con los viajes. Es en respuesta a los problemas
para conseguir monedas.

El Gobierno nacional oficializé ayer el anuncio que se venia anticipando en los ultimos dias: los pasajeros
de colectivos, trenes, subtes y el Premetro podran empezar a pagar el boleto con una tarjeta magnética
recargable en el drea metropolitana. Ademas de facilitar los viajes, el plan busca solucionar los graves pro-
blemas que sufre la gente por la falta de monedas.

El Sistema Unico de Boleto Electrénico (SUBE) fue presentado por la presidenta Cristina Ferndndez de
Kirchner, desde Olivos, y enfatizé que estara vigente “en 90 dias”. Fue tras los cuestionamientos de empre-
sarios del transporte que sostienen que su implementacién demandaria al menos seis meses.

Pese a la promesa de arrancar en 90 dias, no se explicé qué empresas podran participar del negocio, si sera
por licitacion o adjudicacion directa, sus caracterisitcas técnicas, o como sera la nueva red de puestos de
recarga, entre otros puntos (ver “Incognitas...”).

Tal como adelanté Clarin el 15 de enero, el SUBE servira para todos los colectivos, tanto los que unen Capital
y Provincia como los que sélo circulan por el GBA o dentro de cada municipio. El sistema afecta una amplia
zona donde viven 12 millones de personas, tres millones en Capital y los otros 9 millones en 42 municipios
que van desde La Plata, a Lobos, Exaltacién de la Cruz, o sea mucho mas que el area metropolitana.

Las tarjetas se conseguirdn en las estaciones de subtes, trenes y colectivos y se las podra cargar en efectivo,
con tarjeta de débito o pagando con tarjeta de crédito a través de una pagina en Internet.

De todas formas, la idea del Gobierno es que al principio convivan ambas formas de pago, tarjeta y mone-

das. Pero a la larga sélo funcionara el plastico. La Presidenta aseguré que el sistema permitird “terminar con

el negociado de las monedas”. Es que desde que las monedas valen oro se formé un importante mercado
)

negro para conseguirlas. El Jefe de Gabinete, Sergio Massa, fue mas explicito. Dijo que se terminé “el curro
de las monedas”.

En otros paises, los sistemas electrénicos de pago para el transporte funcionan desde hace mas de 20 afos.
Y en nuestro pais, por la falta de monedas, estaban empezando a usarse métodos parecidos. Las lineas de
colectivos 85, 148, 159, 245, 333, 394, 501 y 707 ya habian implementado tarjetas, pero descartables. El
subte y el Premetro tienen la tarjeta Monedero desde 2002, pero en noviembre lo ampliaron al ferrocarril
Urquiza. Estos transportes estan concesionados a Metrovias. En la Nacion apuntan a que todos los sistemas
se unifiquen en el SUBE.

Continua en Pagina 7 —->
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Es que sera un método unico de pago. Con la misma tarjeta se podran pagar todos los medios de trans-
porte. El dinero se depositara en una cuenta del Banco Nacién, encargado del control del sistema, que
luego hara un clearing para repartir los fondos entre las distintas empresas de transporte. A pedido de los
empresarios, esa distribucion se hara todos los dias. Si el Gobierno retuviera la plata y la repartiera men-
sualmente, podia dar lugar a sospechas de que usaba el dinero para alguna bicicleta financiera.

Las claves del

nuevo sistema

i Las tarjetas Cémo usarlas El control

i ®El Gobiernorepartiragra- @ Cada vehiculotendra un lec- @ El servicio estara coordinado

! tuitamente los plasticos. Se tor.El pasajerolediraalchofer | porel BancoNacién. Recolectara
i podranretirar enestaciones cuantos boletos y de qué tarifa todo el dinero delos usuarios, y

i detrenes, subtes, Premetroy necesita. Luego apoyara la tar- cada dia lo repartird mediante un
i enlasterminales de colectivos. jetayle descontaranelimporte. | clearingen las diferentes empre-
i Para cargarlas se podrd pagaren Enlos viajes entren (que tienen sas detransporte. De esa forma,
i efectivo, contarjetade débitoo tarifas distintas segiin el recorri- i fiscalizardlosingresos de cada

i conladecréditoatravésdeuna do) habré que pasar latarjetaal una, undato clave para la distri-

| paginaweb. entrar y salir de las estaciones. bucidn de subsidios.

Lacifra

4

17.000

Son los millones de tarjetas Seran las maquinas lectoras
quedistribuirala Secretaria de tarjetas queinstalardnen
de Transporte. Las pagara

1,50 délar cada una.

A quienes alcanza

7 ferrocarriles 342 lineas de colectivos 6 subtes y un Premetro
@ Venden 1,2 millon de pasajes @ Entre interurbanas, provincia- @ Transportan aun millénde
diarios. Abarcan 833 kildmetros  lesymunicipales. Vendenpordia personas por dia. Unen 74 esta-
de viasy 259 estaciones. 8,7 millones de boletos. cionesen53,7 km.

La Presidenta también dijo que con el sistema habra “un instrumento de contralor del Estado” sobre el
transporte y que se sumaran equipos de rastreo satelital para controlar la velocidad de los colectivos.
Segun lo anunciado, la puesta en marcha del SUBE demandara “mas de $ 200 millones”. Fuentes de la Se-
cretaria de Transporte, estimaron que se repartirdn en una primera etapa cuatro millones de tarjetas, que
cuestan 1,50 ddlar cada una ($ 21 millones). Ademas, instalaran 17.000 lectoras en los colectivos, a 4.000
ddlares cada una ($ 238 millones). De acuerdo con los nimeros de Transporte, la inversion deberia ser de $
259 millones. Todo el dinero saldra de esa Secretaria, y segun dijeron el SUBE no se financiara con aumen-
tos de boletos.

Fuente: Diario Clarin - La Ciudad - 05-Febrero-2009 - http//www.clarin.com/diario/2009/02/05/laciudad/h-01852780.htm
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En ciudades bonaerenses

El nuevo mobiliario urbano no le dara ingresos extra a
la Ciudad

El canon anual sera de $ 10 millones, lo mismo que la Comuna recibié en 2008.

La Ciudad comenzara en el segundo semestre a renovar los refugios para esperar los colectivos y la sefali-
zacion de calles y avenidas, ya que el Gobierno de Mauricio Macri adjudicé la licitacién del llamado mobi-
liario urbano a tres empresas concesionarias. El proceso, que no le generara ganancias extras a la Ciudad, se
demord mas de lo esperado porque estuvo parado por orden judicial, lo que llevé a que legisladores de la
oposicién lo calificaran como “oscuro e irregular”.

Finalmente, Macri firmo esta semana el decreto que beneficié a la empresa Al Sur (de los familiares del secre-
tario de Medios de la Nacién, Enrique Albistur), a Publicidad Sarmiento (del grupo mendocino de los herma-
nos Eduardo y Orlando Terranova) y a PC Publicidad (del grupo Emepa, del tren Belgrano Norte).

Una de las empresas que quedd afuera es Spinazzola, que fue uno de los concesionarias hasta el 31 de di-
ciembre. Esta empresa, que ya habia denunciado penalmente a autoridades Publicidad Sarmiento ayer vol-
vié a anunciar, por medio de su abogado, el ex juez Mariano Bergés, que volvera a la Justicia. Los hermanos
Terranova habian sido sobreseidos en primera instancia pero esa medida fue revocada en Camara.

En realidad, el negocio del mobiliario urbano fue histéricamente conflictivo y de hecho los ultimos concesio-
narios tenian sus contratos vencidos hace mas de 10 afos.

Junto al mobiliario urbano esta el negocio de la explotacion de la publicidad en la via publica, que segun el
ministro de Espacio Publico, Juan Pablo Piccardo, mueve unos $ 100 millones al afio. Las tres empresas, segun
se establecid, pagaran al Estado un canon $ 10 millones en conjunto o un 15% de su facturacién anual.

Apenas asumio, en diciembre de 2007, Macri anuncio la renegociacién de los contratos con las concesiona-
rias. Segun se informo, el Estado cobraba $ 400.000 anuales y paso a cobrar 8 millones, que subieron a casi
10 millones a mediados de 2008. Es decir que con la nueva licitacion el Gobierno no logré un incremento en
sus ingresos con respecto a 2008.

Piccardo prometié que hacia el mes de octubre estaran colocados en la Ciudad los primeros 600 refugios de
paradas de colectivos nuevos y que “en menos de un ano” estara cubierta la Ciudad.

Las tres empresas se repartiran otras tantas zonas de la Ciudad y tendran la obligacién de colocar, en total,
1.800 paradas de colectivos. Su diseno fue realizado por Diana Cabeza, quien en 2004 gané un Concurso
Nacional organizado por la Sociedad Central de Arquitectos.

Continuia en Pagina 9 ->
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Refugios para espera de Transporte Publico de pasajeros

Tipo 1a

Vista Frontal [ L P S

e R

Tigear .
Winta Fronwsi

Refugios para espera de Transporte Publico de pasajeros en centro de transbordo

Segun dijo a este diario Orlando Terranova, de Publicidad Sarmiento, existe un proyecto para que en el futuro
en las paradas también haya informacién online acerca de cuanto falta para que llegue cada colectivo. Para
esto, las unidades tendrian que tener GPS.

En cuanto a los carteles de sefalizacion de calles y avenidas, que hoy en muchos casos estan en mal estado,
se anuncio que ya no tendran publicidad, para que no entorpezca la lectura de los datos.

Una de las novedades que se anuncian es que se pondran carteles que sefalen los limites entre barrios.

Continua en Pagina 10 —->
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Buenos Aires: Concurso de mobiliario urbano
Diseno grafico para Estudio Cabeza

Referencia indiscutida en el disefio industrial nacional e internacional, Estudio Cabeza invit6é a Cosgaya Disefio a
participar en el equipo con que se present6 al concurso de mobiliario urbano para la ciudad de Buenos Aires.

Cosgaya Diseno participd en estas etapas del proyecto:

Disefo gréfico aplicado a refugios y sefales

Cartografia y disefo de informacion en paneles

Sistema cromatico para lineas de colectivos

Disefio editorial de la presentacion

La arquitecta Diana Cabeza se desempefné como coordinadora principal. El equipo estuvo integrado por:
Args. Diana Cabeza, Leandro Heine, D.I. Martin Wolfson, mdas un importante nimero de colaboradores y ase-
sores especializados. Los asesores en disefio grafico y comunicacién fueron: Arg. Osvaldo Amello Ortiz, DG
Marcela Romero, DG Pablo Cosgaya.

El jurado decidié otorgar un Primer Premio dividido en tres partes: Refugios, sefales y microarquitectura. De
acuerdo al dictamen, en las dos primeras partes se premié el proyecto de Estudio Cabeza (con el asesora-

miento de integrantes de Cosgaya Diseno) y en la otra al estudio de arquitectura DGM.
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Carteleria de paradas de colectivo y Taxis

Contintia en Pagina 11 —->
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- la= lineas de colectvos

- gl barrio donde a8 sitla
- gl N° de CGP

La cenafa transilummads, funciona
cormo soporte de comunicacian
visual para la vista vehicular en los
refugios Tipo 1a, 1b vy 1e. Contiene:

correspondientes al refugio

Las lineas de colectvos no podran
superar la cantidad de tres por punto
de parada, y estaran codificadas con
los colores gue identifican
visualmente a cada una de ellas.

Wer anexo 1.

Narmbira

Al Darrea

Refugios

| N |
Ml Parque Avellaneda

Madidas y grafica

74 |8

Tipografia

Sistema cromético

Produccitin grafica

1R

Matarialidsd

Y .

De Munre

Av. del Tejar - Lugones
Charlone - Av. Forest
Chacarita

Corrientes - Bompland
Pacifico - Pza. Italia
Las Heras

Pueyrredén

Pza. Constitucion
Av. Juan de Gaya
Alberti - Humberto 1*
Catamarca - Paso
Pza. Miserere

Larrea - Azcuénaga
Hosp. de Clinicas

De San Isidro

Cabildo - Ramallo

Av. del Libertador
Cancha de River Plate
Bcas. de Belgrano
Echeverria - A. Bello
Darrego - Libertador
Hipédromo argentino

Hosp. Fernindez
Hosp. Rivadavia

Av. del Libertador
Est. Retiro

Paseo Colén

Av. Reg. de Patricios
Puente Pueyrredén
Est. Avellaneda

Ftad. de Ingenieria
Av. del Libertador
Est. Retiro

L. N. Alem

Correo Central
Pza. de Mayo

Pza. Constitucion

Av. Casares

Castex - Libertador
Ftad. de Derecho
Est. Retiro

L. N. Alem

Correo Central
Pza. de Mayo
Aduana

Carteleria de paradas de colectivo

Fuente: Diario Clarin - La Ciudad - 05-Marzo-2009 - http://www.clarin.com/diario/2009/03/05/laciudad/h-01870668.htm
Foro Skyscraperpage - http://forum.skyscraperpage.com/showthread.php?p=4172414

Gobierno de la Ciudad de Buenos Aires - Concurso Mobiliario - http://www.buenosaires.gov.ar/areas/med_ambiente/espacio_publi-

co/mobiliario_urbano/nuevo_mobiliario.php?menu_id=15777
Estudio de Disefio Cosgaya - http://www.cosgaya.com.ar
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Biocombustibles

El granero energético

La Argentina tiene la posibilidad de agregarles valor a sus aceites vegetales y transformarlos en biodiesel
y etanol. Sélo en Europa tiene un mercado de US$ 300 millones

En la ciudad de Graz, Austria, los cafios de escape de los colectivos huelen a papa frita. Las 135 unidades
de transporte publico que funcionan alli utilizan como combustible aceite comestible usado. Es mas, las
tiendas austriacas de McDonald s envian el 90% del aceite usado a Hamburgo, Alemania, donde se elabora
un millén de litros de combustible.

Para 2010, todo el transporte publico europeo debera utilizar un 5,75% de biocombustible para poder
circular. Dicho de otro modo, o el mundo empieza a comer mas papas fritas para reciclar el aceite o, lo que
es mas factible, se comienza a multiplicar la oferta de aceites vegetales para acompafar una tendencia
mundial: la del reemplazo progresivo de los combustibles fosiles (contaminantes y atados a los precios
del petréleo) por otros de origen vegetal, como el biodiesel y el etanol (renovables y mas amigables con
el medio ambiente).

{Qué es el biodiesel? Es el resultado de una reaccion quimica (transesterificaciéon) que ocurre cuando a un
aceite vegetal (de soja, girasol, colza, palma, mani, entre otros) se le agrega un catalizador (hidroxido de
sodio, 0 soda caustica) y un alcohol liviano (metanol o etanol). El producto final es el ester metilico o etilico
(o biodiesel), cuyo uso no requiere mas que la homologacién por parte de las terminales automotrices (a
lo sumo, un cambio de manguera en los motores, no mas).

iPor qué la Argentina puede convertirse en un Medio Oriente Verde (y los productores agricolas en jeques
pampeanos)? Porque es el primer exportador mundial de aceites de soja y girasol: en 2005 vendié por US$ 2778
millones. De las 150.000 toneladas diarias de aceite de soja que produce, exporta el 92%. Pero también embarco
porotos de soja por US$ 2269 millones y maiz (insumo para producir etanol) por US$ 1350 millones.

Continta en Pagina 15 —>
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El mercado mundial de combustibles ronda las 1100 millones de toneladas. “Con una pequefa proporcion
de biodiesel que se agregue al gasoil, y de etanol a las naftas, se genera una demanda enorme”, explica a LA
NACION Claudio Molina, director ejecutivo de la Asociacién Argentina de Biocombustibles e Hidrégeno.

Pese a ser el principal exportador mundial de aceite de soja, “la Argentina no esta vista como un abastecedor
[de biodiesel], no aparecemos en ningun estudio ni analisis internacional’, dice Gustavo Idigoras, agregado
agricola de la Argentina ante la Union Europea (UE), el productor y demandante mas grande de biodiesel.

Alli reside la oportunidad, segun Idigoras, que prevé un“nuevo boom productivo”si la Argentina se inserta en
esta ola tecnoldgica:“Siaunamos las dos industrias mas fuertes de nuestro pais, la agroindustrial con la petro-
quimica, el salto competitivo que podriamos dar seria de tal magnitud que los actuales niveles de inversion
se verian duplicados o triplicados’, senala.

La Argentina no esta exenta del uso del biodiesel. El 19 de este mes quedo sancionada la ley 26.093 que es-
tablece un corte obligatorio de la nafta y el gasoil con un 5% de biocombustibles a partir del 1° de enero de
2010.

“No obstante, la dindmica del sector estara vinculada a las exportaciones. Vamos a vender 2 millones de
toneladas de biodiesel y un millén de etanol, dejando lo suficiente para abastecer el mercado interno”, sos-
tiene Molina, que apunta al bloque comunitario como mercado natural (ver infografia). En efecto, segun el
programa de la UE, en 2005, el 2% del combustible usado por el transporte publico debia ser biodiesel: “No
llegaron ni al 1% con su produccién. Y en cuatro afios van a necesitar 15 millones de toneladas de biodiesel.
No les queda otra que importarlo”, agrega.

Inminente

Si bien todavia no hay antecedentes de exportacion de biocombustibles en el pais, y apenas 20 fabricas lo
producen, mayormente para el autoconsumo, Molina dice que es “inminente” el desarrollo de la industria.

“Una tonelada de biodiesel se exportara a entre 600 y 680 ddlares, mientras el aceite de soja crudo se embar-
ca a 480 dolares: si exportamos 2 millones de toneladas de biodiesel en 2010, estamos hablando de US$ 300
millones de valor agregado, como minimo’, indica.

Juan Manuel Martin Gutiérrez, presidente de New Fuel, empresa que fabrica y exporta plantas para la elabora-
cion de biodiesel, lo resume de esta manera: “El litro FOB de biodiesel ronda los 60 centavos de délar y su costo
de produccién es de ocho centavos, con lo que deja una utilidad neta de entre 12 y 20%".Y Jorge Kaloustian,
titular de Qilfox (firma que cuenta con contratos de exportacion de biocombustible), indica que “el aceite se
compra en el mercado interno a 370 délares la tonelada, y la exportacién de biodiesel sale a US$ 650"

En principio, la industria de los biocombustibles estara integrada por los productores (que veran incrementa-
da su renta ante un nuevo aprovechamiento econémico de los granos), las aceiteras (Vicentin ya invirtié US$
75 millones en una planta de biodiesel), los acopiadores y los que se dedican a elaborarlo y a fabricar plantas
para transformar el aceite en combustible.

Continla en Péiina 14 >
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“En New Fuel fabricamos plantas totalmente automatizadas con capacidad de hasta 5500 litros por dia, y los
valores oscilan entre 150.000 y 1.500.000 délares’, ahade Gutiérrez. Las maquinas, homologadas por Estados
Unidos y la UE, salen desde el taller de La Tablada hasta Portugal, Rumania y, proximamente, a Canada. “Nues-
tros clientes son tanto las aceiteras como las petroleras, pero estamos por lanzar una linea mas chica con una
capacidad de produccién de alrededor de 1000 litros por dia, ideal para el autoconsumo’; afade Gutiérrez.

Por su parte, Qilfox -que proveyo el “gasoil vegetal” usado en la travesia Panamericana 2006 Pro Biodiesel, don-
de tres vehiculos Touareg, de Volkswagen, unieron Alaska con Ushuaia en 15 dias- firmé un contrato con una
distribuidora inglesa para enviar durante 5 anos diez millones de litros por mes, y otro con un cliente suizo por
5 millones de litros, que utilizara el biodiesel para generar energia eléctrica.

Kaloustian advierte que todavia no esta armada la logistica para exportar esos volumenes: “Faltan tanques de
almacenamiento y espacio en los puertos para instalar las plantas de elaboracién. Ademas, los europeos nos
piden cumplir con una hoja de seguridad de 20 puntos. Aca hay que homologarla y nadie sabe cémo. Estamos
inaugurando la industria’, manifiesta. Aun asi, en dos semanas poderia salir la alianza estratégica para contar con
un puerto (en Santa Fe), tanques y espacio para la planta.“Si todo va bien en 60 dias tendremos una fabrica para
producir entre 20 y 30 millones de litros por mes’, se ilusiona Kaloustian.

Pero como, en definitiva, el biodiesel se usa sobre todo como “aditivo’; las petroleras tendran un rol vital en
cuanto al control de calidad. Ademas, seguiran manejando la distribucion y comercializacion de los combusti-
bles. Por esta razén, Repsol YPF invertird USS 30 millones en una planta que producira 120.000 toneladas por
ano, y que estara en funciones a fines de 2007.

“Estamos analizando el proyecto de cara a los mercados interno y externo. El campo tiene la materia prima 'y
nosotros la tecnologia y el conocimiento de la elaboracién. Una alternativa que evaluamos es integrarnos con
el campo para recorrer el camino juntos, haciéndonos de los granos y transformandolos en biocombustible’,
senal6 Analia Costa, gerenta de Biocombustibles de la petrolera. En diciembre ultimo, Repsol YPF inaugur6 el
Centro de Investigacion de Biocombustibles, en el polo petroquimico de Ensenada, donde realizan ensayos en
bancos de motores para analizar performances, consumos y emisiones.

Continta en P4gina 15 —>
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La enfermedad del remedio

La ventaja del biocombustible, causa eficiente de su impulso en todo el mundo, es que disminuye las emi-
siones de didxido de carbono, abundantes en los combustibles fésiles y responsables del efecto invernadero.
Pero provoca alarma el hecho de que se extienda la frontera agricola sojera para responder a la demanda. Y
el beneficio que se logra en el cuidado del medio ambiente con el reemplazo de los hidrocarburos engendra,
a su vez, un impacto negativo ante el riesgo de desertificacion.

Miguel Almada, economista del Programa Nacional de Biocombustibles de la Direccion de Agricultura de la
Secretaria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Alimentos (Sagpya), indica que “hay otros cultivos mas ricos en
aceite que la soja, como la colza. Estamos desarrollando un programa con cultivos alternativos, para areas
marginales, cuyo aceite no compita con el destinado a elaborar alimentos. Hay que desarrollar aceites bara-
tos, porque a la larga se van a usar para ser quemados dentro de los motores’, ahade.

La colza tiene posibilidades: “En la Argentina sélo
hay 20.000 hectareas sembradas. Pero su aceite es
el preferido por los europeos para hacer biodiesel.
Es mas, les otorgan un subsidio de 45 euros por
hectérea, y castigan con USS 80 el biodiesel hecho
con aceite de soja. No obstante, tienen limitaciones
dado que sélo cuentan con 1,6 millén de hectareas’,
recuerda Molina. Brasil, experto en etanol, esta de-
sarrollando en el Nordeste el ricino, un cultivo rusti-
CO que crece en zonas marginales y tiene un aceite
de altisimo valor. India esta trabajando con la ja-
tropha, una crucifera similar a la colza. Espana esta
impulsando un tipo de cardo, el cynara, un primo
del alcaucil: “Tiene una semilla que produce buena
cantidad de materia grasa y un tallo del que se pue-
de sacar etanol. Aca podria crecer muy bien en Co-
modoro Rivadavia’, amplia Molina.

Kaloustian destaca que la experiencia de Oilfox abarcé experimentos con el tartago, un yuyo silvestre que le
da el nombre a la localidad saltefia de Tartagal. “Es una maleza, pero rinde 1200 litros de aceite por hectarea
contra los 400 de la soja, con la ventaja de que se cultiva en una zona marginal”’

Resta como incégnita el “castigo” arancelario que se le aplicara en concepto de retencién al biodiesel, que
hoy paga un 5%, mientras que el aceite abona un 20%. De llevar el derecho de exportacién a este ultimo por-
centaje y con un mercado potencial de US$ 300 millones, muchos creen que 60 millones de recursos fiscales
son demasiado tentadores para dejarlos pasar.

Fuente: La Nacion - Comercio Exterior - 30-Mayo-2006 - http://www.lanacion.com.ar/809547
Fotografia Maquinaria Agricola - http://www.naturalenergy.es/joomla/images/stories/fotos_web/biocombustibles2.jpg
Fotografia Girasol - http://www.ecologiaverde.com/wp-content/2008/03/biodisel2001.jpg
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La formula canadiense

Toronto, una ciudad pensada a largo plazo Canada

Con un boleto unico se puede circular en subte, 6mnibus y tranvia; en invierno, cientos de miles de pa-
sajeros utilizan tineles subterrdneos para desplazarse; esta planificado que la ciudad crezca en altura
y mas gente viva en el centro

Considerada por el diario britanico Financial Times una de las metrépolis mas agradables para vivir, Toronto,
en Canada, ostenta uno de los sistemas de transporte publico que mejor funciona en América del Norte.

Con un boleto unico, los casi 8 millones de habitantes del area metropolitana pueden viajar por la ciudad en
las extensas redes de subterraneos, de colectivos y de tranvias.

Las conexiones entre los distintos medios de transporte pueden hacerse en cuatro grandes subcentros de
trasbordo o en otros puntos distribuidos en la ciudad, o bien bajo tierra, en los numerosos tuneles (pensados
para tolerar el crudo invierno), que conforman una ciudad paralela.

También crece la tendencia de compartir el auto. Incluso en los nuevos condominios que se proyectan y se
construyen en la ciudad, se alquila un auto para que pueda ser usado por varios de sus habitantes para llegar
a sus trabajos. El objetivo que persiguen las autoridades de Toronto es desalentar el uso del automovil. El eje
de las politicas publicas, sin embargo, no se puso en carriles exclusivos o en el telepeaje; se establecié un
planeamiento urbano estratégico.

Planeamiento

“En los ultimos cinco afos, el gobierno provincial determiné que se crearia una especie de cordon verde que
limitara el area urbana. Asi, la ciudad crece en altura, pero no se desparrama. Incluso hay un gran desarrollo
inmobiliario en el centro para que la gente pueda vivir alli con todos los servicios necesarios’, explicé a LA
NACION el académico Robert Glover, de la Universidad de Toronto, que ademas fue director de planeamiento
y disefio urbano entre 1998y 2001.

“La gente no tendra que usar el auto porque vivira cerca de sus trabajos y de los lugares de ocio. Incluso las
nuevas construcciones no se proyectaran con playas de estacionamiento’, agregé el especialista.

“Una de las cosas mas positivas es que la clase media ya se esta mudando al centro y eso hace que haya mas
descongestion’, dijo Glover.

Segun las estimaciones oficiales, la poblacién para 2030 ascenderia a 11 millones de personas en el drea me-
tropolitana, razén por la que este plan se pensé en un plazo de 25 afos.

El eje del planeamiento estd puesto en “acercar” los lugares de trabajo y de esparcimiento a las viviendas, y
también en crear varias centralidades.

“Para ese entonces [en 2030], el plan pretende que por hectarea haya un promedio de 400 residentes con sus
trabajos en la ciudad, y, en otros puntos de la region, entre 150 y 200 residentes por hectarea’, explicé a LA
NACION el planificador y urbanista Paul Zamodits.

Continta en P4gina 15 —>
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La importancia del plan para la administracion puede analizarse revisando los ejercicios financieros de
la ciudad. Segun fuentes oficiales, el presupuesto que el gobierno destiné a la operacién del transporte
publico el afo pasado fue de 350 millones de ddlares canadienses (unos US$ 278 millones), mientras que
aporto otros 500 millones (unos US$ 397 millones) para inversion en infraestructura.

En la actualidad, viajar en subterraneo entre el centro y uno de los subcentros (al otro lado de la ciudad, en
direccién norte) toma unos 30 minutos. Cruzarla a lo largo demanda 45 minutos.

El sistema integrado, el TTC (Comision de Transito de Toronto, por sus siglas en inglés) permite tener monitorea-
do el flujo de pasajeros. Por ejemplo, el subterrdneo presta un servicio especial en hora pico con una frecuencia
de 2,40 minutos entre cada tren.

En Toronto hay cuatro subcentros que se comunican con los distintos medios de transporte. El sistema integra
colectivo, tranvia y subterraneo. El boleto cuesta 2,75 ddlares canadienses (US$ 2,15).

F:-. | § FI"’! "Ehmf I!
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La imagen del centro de Toronto muestra una de las lineas de tranvias que
conviven con taxis y ciclistas cuando hay buen tiempo

Contintia en Pagina 18 -->
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Las autopistas para ingresar o salir de la ciudad siguen siendo un tema pendiente. Alli, en las horas pico, persiste
la congestion.“[Ademas] estd en pleno debate el sistema de tarifas de congestion. También se disefaran aveni-
das en las cuales puedan circular mas tranvias. Se proyectan para 2030, 120 kilbmetros mas’, agrego Glover.

Peter Grouios, un ciudadano canadiense que se dedica al negocio de bienes raices, sélo sale de su casa en auto.
Vive un poco alejado del centro, pero la mayor parte del tiempo trabaja desde su hogar. “Llegar al centro me
demanda unos 20 minutos. En hora pico, puedo demorar hasta 40 minutos’, dijo.

Clima hostil

El clima en estas latitudes constituye un factor para tener en cuenta. Durante el invierno se hace muy dificil
caminar unos pocos metros por la calle.”Es por eso por lo que el sistema busca que los usuarios no tengan que
caminar mas de cinco o siete minutos para llegar a destino’, explicé Glover.

Pero en Toronto hay un sistema que protege del intenso frio a los ciudadanos. Segun cifras oficiales, mas de
100.000 personas usan todos los dias tuneles subterraneos que los protegen de las bajisimas temperaturas y de
la nieve. Se trata del Toronto Path, compuesto de 27 kildbmetros de paseos y 1200 tiendas. Ademas, comunica
muchos edificios importantes y atracciones del centro de la ciudad con cinco estaciones de subte.

El Path también esta pensado para el turista, ya que permite acceder desde los principales hoteles a las atraccio-
nes turisticas mas importantes de la ciudad.

Testimonio

Gisela Giussi es argentina y vive en Toronto desde hace cinco afios. Cuando LA NACION le pregunta sobre las
diferencias entre el sistema de transporte publico en esa ciudad canadiense y el de Buenos Aires, no lo duda.
“Son muchas’, dice. Y empieza a enumerar: el boleto unico, la seguridad, la accesibilidad y las alternativas de
pago son algunos de los beneficios. “Podés viajar un domingo a la madrugada y te sentis seguro como si fuera
la tarde de un dia cualquiera. A las mujeres, después de las 21, los colectiveros tienen permitido dejarlas bajar
entre paradas’, cuenta.

Giussi agrega que el sistema es accesible para todos: “Las estaciones cuentan con ascensores; todos los subtesy
los colectivos tienen cinturones de seguridad para los discapacitados. Otro detalle: las paradas se anuncian por
altavoces para los no videntes y por pantallas para quienes tienen problemas de audicion”.

El medio de transporte que mas usa es el subte.“Lo tomo todos los dias y demoro en viajar desde el trabajo a
mi casa entre 30 y 35 minutos, independientemente de si es una hora pico’, agrega. Segun su observacion, la
frecuencia de trenes y dmnibus se incrementa notablemente en las peores horas de tréfico.

Pero en Toronto el tiempo puede jugar una mala pasada. La nieve impide muchas veces la circulacion del trans-

porte automotor.“El subte funciona llueva, truene o haya sol. Y ademads tenés el Path, que es una alternativa mas
gue viable. Es una segunda ciudad bajo tierra. Es grande y te ofrece lo que se te ocurra’, dice Giussi.

Fuente: La Nacion - Informacion General - 31-Octubre-2008 - http://www.lanacion.com.ar/1065117
La Nacién - Informacion General - 31-Octubre-2008 - http://www.lanacion.com.ar/1065119
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Bienvenidos a la seccion "Entretenimientos™. -

La finalidad de este espacio es brindar a los lectores un lugar ﬁ CrUCi-Bondi
para pasar "el tiempo libre" y relacionado al transporte publico

de pasajeros, hobbie que nos entretiene a todos.

En este nimero, consideramos "Mobiliario” como la palabra
principal del "CruciBondi".

Como el formato anterior, el "Cruci-Bondi" contendra palabras M

claves que se encontraran en el mismo numero de la revista, en 1
diferentes articulos y noticias.

Mucha Suerte!!! B
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"Parada 6 Estrellas" 7 A
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1- Sistema de transporte que se implemento en México.

2 - Ciudad Canadiense gue implemento el TTC.

e oE e e T e EE R ER R o Bl 3 - Nombre en siglas de la tarjeta que implementd el gobierno.

4 - Sistema de transporte que se implemento en Colombia.
5- Nombre de la empresa de la Foto del Mes.

FUENTE: http:/fwww. travelblog.org/Photos/2383876 him| i . :
6 - Sistema de transporte que se implemento en Chile.

7 - Pais visitado en "Viajando por el Mundo.

8 - Tipo de mobiliario urbano que se redisefio.

RESPUESTAS NUMERO ANTERIOR (N° 31) 9 - Lugar con paradas de buses con aire acondicionado.

10 - Combustibles ecoldgicos producidos a partir de Vegetales.
CRUCIBONDI

1-Pymes. 2-Ecoldgicos. 3-Monedas. 4-Secciones. 5-Tarjetas.
8-Grupo Plaza. 7-Bandoneodn. 8-El Puente Sat. 9-Brasil.
10-Diferencial. 11-Boleto.

. L L : El contenido de esta secion es exclusivamente de entretenimiento.
Las respuestas las encontraras en la proxima edicion de la revista. La termatica es totalmente referida a "Colectivos”.
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Ultima Parada - Terminal
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01/03/1002

La Linea 39, desdoblé su recorrido identificandose el troncal como 1 y el nuevo recorrido, por las
calles Cramer y Costa Rica, como 2.

W& Webs / Fotologs Recomﬂdados y Diccionario "Bondle_ro"

& Website: Atlantida (Linea 57) S.U.B.E;

http:/fwww.atlantida57.com/
Sistema Unico de Boleto Electronico

%’ Fotolog: Rosario Bus
http://www.fotolog.com/ros_bus

@ ¢ Sabias Que? # El Namero

El sistema integrado, TTC (Comision de
Transito de Toronto, por sus siglas en inglées)
permite tener monitoreado el flujo de

Es el costo del boleto
integrado (En délares
Canadienses), algo asi

pasajeros en tiempo real durante todo el dia. como U$S 2.15
g Frase Célebre
“ Cuando un hombre es buen amigo, también tiene buenos amigos.
(Maquiavelo) ,,
|
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