




Concept Retro

El regreso de la Mítica Combi
Volkswagen revive el espíritu hippie de su mítica Combi, al sorprender en el Salón de Ginebra con este Bulli Con-
cept, basado en aquel recordado utilitario de los 60.

Palanca al volante y un IPad
El Bulli adelantaría las líneas de una nueva camada de monovolúmenes de Volkswagen. De 3,99 metros de largo, 
1,75 de ancho, 1,70 de alto y una distancia entre ejes de 2,62 metros, esta nueva Combi con motor eléctrico cuenta 
con buen espacio y dos filas de asientos (3+3). 

Tiene palanca al volante; lleva un retrocuentakilómetros y, lo más modernoso, un iPad integrado que hace las ve-
ces de consola de pantalla táctil multifunción.

Fuente:  Diario Clarín - Autos - 10-Marzo-2011 - http://www.clarin.com/



Punta del Este

La Risa en Movimiento

Un viejo poeta francés de nombre de relator de fútbol decía que “la sonrisa es el sol que ahuyenta el invierno 
del rostro humano”. Algo menos rebuscado podemos decir que la sonrisa le queda muy bien al rostro de la 
modelo Lara Bernasconi, cómoda con su túnica en las arenas de la Barra.

Fuente:  Diario Clarín -Sociedad - La Galería - 01-Febrero-2011 - http://www.clarin.com/
 En la fotografía se utilizó un colectivo Routemaster Double Decker proveniente de Inglaterra.

SONRISA Y GAFAS. Lara, una sirena en el este, paseo su belleza.





Amor sobre ruedas

Sitio Web propone unir a personas que sintieron atracción
“Por Volverte a Ver” es un Sitio realizado por dos amigos Argentinos estudiantes de la carrera de sistemas 
en la UTN que busca ayudar a que dos personas que se gustaron, en un medio de transporte o un lugar, se 
encuentren nuevamente.

En 2011 las posibilidades de uso de la tecnología exceden la capacidad de imaginación de cualquier persona, 
y si usted creía que chats, mails y redes sociales eran las únicas herramientas en Internet para encontrar el 
amor, estaba equivocado.

El emprendimiento comenzó cuando Matías Podrojsky y Gonzalo Auné pensaron cómo podía ser que 2 per-
sonas que se gusten en un bar, en un boliche o medio de transporte (colectivo por ejemplo), se miren pero 
no se animen a decirse nada y dejen inconclusa esa historia. Fue así como juntos con su equipo de la facultad 
desarrollaron una solución que posibilitara este encuentro, para que “se vuelvan a ver”.

Según nos contó Matías, uno de los creadores, el proceso consta de generar la búsqueda con la información 
correspondiente (fecha, horario, características físicas, lugar (línea de tren, colectivo, subte, bar, facu, trabajo, 
playa, calles, etc), y que la otra persona diga “Puedo ser Yo”. Luego pasan por el proceso de envío de mensajes 
privados y subida de foto para reconocerse.  

Hasta el momento hay 10 finales felices que publicaron en el sitio parejas que encontraron a la persona que 
buscaban y seguramente este número seguirá creciendo cuanto más popular se haga el sitio.

Continúa en Página 7 -->

Una unidad de la Linea 95 forma parte del Spot Promocional de “Por volverte a Ver”
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¿Cómo funciona? 
Al ingresar al portal de “Por volverte a ver”, se incluyen datos básicos: fecha y hora en la que ocurrió el encuen-
tro, provincia, si es varón o mujer y descripción de la situación. Asimismo, se puede ingresar a la opción “a ver 
si ya me buscó”, para ver todos los pedidos. Si hay coincidencias, entonces se intercambian los mails.

“Una vez que haya coincidencia, los integrantes de la misma pasan por un proceso de envío de mensajes y 
fotos, para verificar que son las personas que buscan”, dijeron los responsables del sitio, que además tiene un 
perfil oficial en facebook.

Agradecemos a Matias Podrojsky y a su equipo por la información brindada que nos permitió realizar el artículo. 
Muchas gracias!!!

Fuente:  Revista Colectibondi - http://www.revistacolectibondi.com.ar
 Sitio Web “Por Volverte a Ver” - http://www.porvolverteaver.com/
 Facebook “Por Volverte a Ver”- http://www.facebook.com/PorVolverteAVer
 Video Promocional de “Por Volverte a Ver” - http://www.youtube.com/watch?v=rilz_-anRx0
 Diario Infobae - Tecnología - 07-Marzo-2011 - 
 http://www.infobae.com/notas/568271-Un-sitio-argentino-busca-contactar-a-personas-que-sintieron-atraccion.html 

Aviso Promocional en el que incluyen a un colectivo de la Linea 24 como un posible sitio



Religión

Legalizan en Israel la separación por sexo en los colectivos
Es un pedido de religiosos ortodoxos. Los hombres irán adelante y las mujeres, atrás. 

El caso promete una polémica sin término y la necesidad de muchas explicaciones. Es porque en Israel se acaba 
de autorizar que los autobuses separen por sexo a los pasajeros, los hombres adelante y las mujeres atrás.

La medida segregacionista que pone al país en contradicción con la modernidad , fue adoptada luego 
de casi dos años de debates que enfrentaron opiniones de religiosos, escritores, grupos de feministas y la 
Corte Suprema. 

Fue de hecho el máximo tribunal el que estableció que no es ilegal que exista un servicio de transporte pú-
blico con lugares reservados para las mujeres, que estén separados de los que usan los hombres. La Corte 
advirtió que, por lo menos, esa separación debe producirse de modo voluntario, por elección del usuario. 
Es fácil adivinar los conflictos que se generarán desde ahora.

La iniciativa había surgido años atrás en zonas ultraortodoxas , donde comenzaron a operar una treintena 
de autobuses. Estos rabinos habían hecho notar que la defensa del “recato” en público imponía la separa-
ción de los viajeros en los superpoblados autobuses públicos. Y justificaron en la supuesta necesidad de 
evitar lo que llamaron “tentaciones sexuales”.

La separación estricta entre hombres y mujeres no es solo una cuestión de la ortodoxia judía. También es 
una costumbre común entre los practicantes de las tendencias más rígidas del islamismo.

Continúa en Página 9 -->
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En Israel hace tiempo que hay un fuerte debate sobre esta versión de la moralidad. En 2008, la escritora 
Naomi Ragen, junto al Centro para el Pluralismo Judío, se dirigió a la Corte Suprema para examinar las 
llamadas “líneas timoratas”. Además de cuestionar los aspectos morales, otras personas se quejaron de 
problemas prácticos que su aplicación crea, como el descenso del vehículo y la compra del billete: cómo 
hacerlo si el conductor está en la parte delantera, reservada justamente a los hombres.

Los núcleos familiares quedarán obligados a viajar separados. Incluso los ancianos/as deberían hacerlo de 
pie, aun cuando la otra mitad del vehículo —la de hombres o la de mujeres—, esté vacía.

Una decena de intelectuales se opuso desde entonces a la institucionalización de esos medios públicos con 
división para los géneros. Entre ellos, el poeta Natan Zach, los escritores A.B. Yehoshua y Haim Guri, y el politó-
logo Zeev Sternhell. Debido a esa campaña, el 27 de octubre de 2009 una comisión del ministerio estableció 
que los autobuses segregados eran ilegales y comportaban una discriminación grave. 

A la protesta de intelectuales se había sumado también la de una organización feminista israelí, preocupada 
por el hecho de que “luego de imponer la segregación de sexo en los autobuses, los rabinos podrían impo-
nerla en los lugares de trabajo y en las oficinas públicas ”. 

La apelación ahora aceptada por la Corte Suprema permitirá que el ministerio de Transporte deje circular a 
las nueve líneas privadas de autobuses que ya tienen puestos reservados por género. 

El pronunciamiento, al declarar legal esta medida siempre que sea “voluntaria”, dejó contentos a algunos 
sectores liberales, que destacaron que los jueces insistieron sobre el derecho de las mujeres a sentarse donde 
quieran. También contentó a los rabinos, pues en sustancia los “autobuses segregados” comenzaron a circular 
de manera legal, aun cuando se trate de un año de prueba.

Fuente:  Diario Clarín - El Mundo - 08-Enero-2011 - 
 http://www.clarin.com/mundo/Legalizan-Israel-separacion-colectivos-transporte_0_405559516.html
 Fotografía - Autobús Kosher - 
 http://roxanalevinson.wordpress.com/2010/02/13/%C2%BFhacia-donde-nos-llevan-los-autobuses-%E2%80%9Ckosher%E2%80%9D/

ORTODOXOS. La segregacion autorizada por la corte será, de todos modos, de aplicacion voluntaria.



Entrevista Exclusiva

Fernando “Memo” Caviglia, el Fileteador de Mataderos
En una entrevista exclusiva, te presentamos a un Fileteador que realiza sus trabajos desde su taller en el 
mítico Barrio de Mataderos.

¿Cuando comenzaste con el Fileteado Porteño?
Trabajo como fileteador hace mas de 20 años, me especializo en el fileteado más tradicional, el de carros, 
camiones y colectivos. Hoy en día el filete porteño se fue ganando su lugar como la imagen que identifica 
a Buenos Aires, es por eso que lo podemos ver en las publicidades, cartelería, tapas de cds., frentes de co-
mercios, y ha llegado a las exposiciones en salas de arte. 

Cuando yo empecé a filetear, no existían cursos ni talleres, en esa época el filete era algo casi olvidado, en-
tre mediados de los años 70 y mediados de los 90 el filete porteño estuvo a punto de extinguirse, gracias a 
que en 1975 una ordenanza, que luego fue actualizada en el 85, prohibió el uso del filete en los colectivos 
(a excepción de una línea entre los planos de color). Eso estuvo a punto de ser el acta de defunción del file-
te. Aparentemente en el 2006 recién se levanto esa prohibición, pero ya las cosas no volverían a ser iguales. 
Ya no existe esa costumbre tan nuestra de decorar los colectivos con ese toque porteño que daba alegría 
al trabajo diario, y que de alguna manera identificaba al chofer. 

Continúa en Página 11 -->

Puerta del “Biorsi” (en la Jerga del Lunfardo “Baño”) del Bar Oviedo, uno de los Bares Notables de Buenoss Aires 
ubicado en el barrio de Mataderos.
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¿Quienes fueron tus maestros?
Como te decía, cuando yo empecé, el filete no era algo tan común, como yo estudiaba en el colegio de bellas 
artes y estaba buscando laburo, mi viejo me llevó a lo del fileteador Manolo Fleitas en Mataderos, que era 
quien fileteaba los camiones de la empresa donde mi viejo laburaba. 
Yo no conocía el fileteado y mi viejo me dijo: “Te acordás de esos dibujos que tenían antes los colectivos, con 
la cara de Gardel, la Virgen de Luján y la banderita? Eso es el filete”. Ahí caí en cuenta. Cuando fui a lo de Ma-
nolo me miró de reojo sin dejar de pintar un camión que estaba haciendo en la vereda y me dijo: “Mirá pibe, 
vos de filete no sabes nada, así que si querés empezar de aprendiz, no te voy a pagar, pero de acá vas a salir 
con un oficio que no vas a aprender en ningún otro lado.” 
Ahí nomas empecé a pintar garabatos en una chapa vieja. Manolo era uno de los mejores fileteadores de los 
de antes, que enseñaba el oficio de maestro a aprendiz, cosa que hoy ya casi no existe. 

Continúa en Página 12 -->

Camión con su caja totalmente fileteado.

Típicas imágenes de Buenos Aires fileteadas.
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¿Porque elegiste el Filete Porteño?
Mira, hay muchas cosas que me gustan de éste trabajo. Una de ellas es rescatar algo que esta como co-
presente en nuestra vida, algo que a los porteños nos viene acompañando desde hace más de cien años 
y está en nuestro paisaje.

 Es gratificante cuando viene una persona ya de edad y te dice que esto le trae recuerdos de cuando era 
niño y venía el carrito lechero o panadero a su casa, o una mujer que le trae la evocación de cuando se 
tomaba el 77 para ir a su colegio en flores y el bondi estaba todo fileteado, o uno que de pibe cuando iba 
de vacaciones en la ruta con su viejo, se la pasaba leyendo las frases en la parte de atrás de los camiones, 
cosas sencillas pero que son parte de tu vida. 

Algo fundamental del filete tradicional, es que hacés arte para la gente de trabajo y no para una elite refi-
nada. Es un arte que no es para los habitues de las galerías de arte, sino para los camioneros, los carreros, 
los choferes de colectivo. Ellos son los que realmente saben apreciar y entienden éste arte. 
Es tan popular éste arte, que no nació solo para estar encerrado entre cuatro paredes, sino que circulaba 
por las calles de nuestra cuidad sobre un taxi, un carro, un camión o un colectivo.

Continúa en Página 13 -->

Su Taller ubicado en el Barrio de Mataderos. Cuenta que después de 20 años se fileteó su cartel. “En casa de Herrero......”
Algunas latas con la pintura original que se utilizaba para filetear antes que apareciera el sintetico.
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¿En que lugares realizaste/realizás muestras y exposiciones de tus trabajos?
Yo realicé algunas exposiciones en Argentina y en otros países, lleve a vender mis cuadros en Italia, España, 
México, Chile y Paraguay. Y tiene mucha aceptación en otros países, es algo novedoso y original para ellos. Es 
muy bueno difundir nuestras cosas en el exterior. Pero consecuente con lo que te venía diciendo, mis objeti-
vos están puestos en lo más tradicional, en darle identidad a Buenos Aires, en devolver el fileteado a las calles. 
Me parece importante que el fileteado no se convierta solamente en una imagen vendible para el turismo. Yo 
tengo mi tallercito en Mataderos, a una cuadra del Mercado de hacienda, y ahí trabajo sobre carros, camio-
nes, colectivos, etc.,  tratando de no perder la esencia del verdadero Filete Porteño. 

Hay miles de camiones y colectivos en nuestra ciudad que están esperando que los fileteadores los llenemos 
de arte. Pero nuestra gente tiene que entender que esto es parte de nuestra cultura, que esto representa el 
sentir de nuestro pueblo. Ojalá que en el futuro, por ejemplo, no exista bondi sin éste sello porteño, ojalá éste 
arte que nos han arrebatado por decreto vuelva al corazón de nuestra gente e inunde nuestras calles con su 
colorido.

Agradecemos a Fernando por permitirnos realizarle la entrevista. Muchas Gracias!!!
A continuación les dejamos los datos de “Memo” para que los lectores interesados lo puedan contactar.

Fuente:  Revista Colectibondi - http://www.revistacolectibondi.com.ar
 Blog de Fernando “Memo” Caviglia - http://memocavigliafileteador.blogspot.com/
 Dirección del Taller de Fileteado - Timoteo Gordillo 2480 - Mataderos  /  Buenos Aires, Argentina
 E-Mail de Contacto - memocaviglia@hotmail.com

Vieja lechera y Famosa Heladera SIAM totalmente fileteadas. Unas joyitas!



Diseño e Innovación

Proyecto BRT Alegría - Concept Bus
Viajamos a Colombia para presentarles a Juan David Cadena ValldeRuten, un joven Colombiano de 24 años 
que fué seleccionado como ganador del concurso “Movilidad sobre Ruedas”, patrocinado por “Ciudadmóvil”, 
dueña de “Transmilenio”.

Juan David es un joven Colombiano de 24 años, nacido en Santiago de Cali, una hermosa ciudad ubicada al Sur-
occidente de Colombia. Para realizar sus estudios de Diseño Industrial en la Universidad El Bosque, viajó a Santa Fé 
de Bogotá (Capital de Colombia) hace 6 años. 

Luego de un duro trabajo para destacarse en su carrera, participar en talleres y realizar un diplomado en Diseño 
Automotriz con la marca alemana Audi, comenzó a especializarse en el diseño de Transportes.

Continúa en Página 15 -->

Colombia
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Proyecto BRT Alegría - Concept Bus
Fue seleccionado como ganador del concurso “Movilidad sobre Ruedas”, patrocinado por Ciudadmóvil, dueña 
de “Transmilenio”, Sistema de Transporte público de los “Bogotanos”, y la empresa Marcopolo S.A, compañía que 
construye, diseña y ensambla en Colombia los Buses Articulados que funcionan sobre este sistema. 
El proyecto con el que ganó se llamó “B.R.T ALEGRIA”. (Bus Rapid Transit Alegría)

Con la idea de cambiar el concepto y perspectiva en la que se encuentra la movilidad y el transporte masivo 
en la ciudad, alegría llega como una solución formal a este problema. Con un tratamiento estético limpió y 
una nueva idea de iluminación y distribución alegría promueve el buen viaje en la ciudad.

“Mediante colores, formas y texturas, la experiencia de viajar en el nuevo transporte masivo de la capital colombiana 
marcara historia. Alegría es una emoción, un estado del alma, la fuente de inspiración para intervenir un espacio en 
constante movimiento. Movimiento que determina comportamientos y estados de ánimo, transición es la palabra cla-
ve, rápido, veloz, seguro, ¡alegría!. ser mejores personas y trabajar juntos por nuestros semejantes.” (Juan David)

Continúa en Página 16 -->

Un Render computarizado del BRT Alegría.
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Luz de Techo Variable
Dependiendo de la hora del día (hora pico por ejemplo) la atmosfera del articulado podrá ser modificada con 
un toque de color.

Semáforo de Puertas

Como una carga de Internet, el semáforo de tres etapas pretende descongestionar los accesos, al ingreso y la 
salida de pasajeros, con una alerta sonora y un tiempo determinado para cambiar de estado, este semáforo es 
la solución para cualquier trasporte masivo.

Continúa en Página 17 -->
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Luego de este evento, Juan David se reunió con los gerentes de la carrocera Marcopolo S.A para presentarles 
el proyecto de movilidad urbana y así poder desarrollar su Tesis de Grado sobre ese tema.

La misma se denominó “T.M.R (Transport - Massive - Road) Grand Legatto” que se trató de un vehículo nuevo, 
(no un bus acondicionado para el sistema de transporte masivo sobre un carril único), sino un nuevo elemento 
que sea diseñado cumpliendo cada una de las determinantes de diseño y el coolhunting para el transporte 
óptimo de los usuarios y de la infraestructura sobre la cual rueda (estaciones, calles, puentes etc.). 

A continuación les presentamos el proceso de construcción del mismo y su prototipo final terminado.

Continúa en Página 18 -->

Algunos bocetos y el prototipo en proceso.

El equipo de trabajo junto con el proceso del Grand Legatto El Grand Legatto el día de la exposición.
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Esperamos que les haya interesado la investigación. En el próximo número seguiremos “Viajando por el Mundo” 
en busca de un destino diferente.

Agradecemos a  Juan David Cadena ValldeRuten, por la información brindada para realizar este artículo. 
Muchas Gracias!!!

Fuente:  Revista Colectibondi - http://www.revistacolectibondi.com.ar
 Flickr - Juan David  - http://www.flickr.com/photos/vallderdesign/

Juan David junto a su proyecto de Tesis de Grado la cual expuso ante las autoridades de Marcopolo S.A






